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11
11.1

Darstellung der Baumafinahme

Planerische Beschreibung

Art und Umfang der BaumalRhahme

Die vorliegenden Entwurfsunterlagen umfassen den Neubau der L 1148 zwischen
Schorndorf/Haubersbronn und Rudersberg mit der Umfahrung der Teilorte Miedels-
bach, Michelau und Schlechtbach.

Die Neubaustrecke der L 1148 umfahrt Miedelsbach und Michelau im Westen und
den Rudersberger Ortsteil Schlechtbach westlich der Wieslauftalbahnstrecke.

Aus dem Verlauf der Ortsumfahrung Haubersbronn heraus beginnt die Neubaustre-
cke rund 40 m nach dem Anschlussknoten, der das Haubersbronner Gewerbege-
biet ,Durrwiesen” bzw. die Straen ,An der Wieslauf* an die Ortsumfahrung anbin-
det.

Der Anschluss an die Ortsumfahrung Haubersbronn erfolgt schleifend.

Fiur die Anbindung der L 1148 alt bzw. Querspange Haubersbronn Nord wird ein
neuer signalisierter Knotenpunkt in der Grundform | ausgebildet. Aufgrund des ge-
ringen Abstandes der Knotenpunkte Gewerbegebiet Dirrwiesen und des Anschlus-
ses Haubersbronn Nord ist es sinnvoll die Signalanlagen beider Knotenpunkte zu
koordinieren.

Die Trasse der Neubaustrecke verlauft zunachst, das Gefalle der Umfahrung Hau-
bersbronn (0,25 %) aufnehmend, westlich der Wieslauf, in nordwestlicher Richtung.
Nach dem Knotenpunkt steigt die Gradiente mit 1,50 % an und Uberquert die in
diesem Teil verlegte Wieslauf. Die parallel zur Wieslauf verlaufenden Feldwege
1711 und 808 werden ebenfalls, dem neuen Wieslaufverlauf folgend, verlegt.

Die verlegte Wieslauf und die verlegten Feldwege 1711 und 808 werden mit einem
Briickenbauwerk (BW 1) Giberquert.

Durch die Verlegung der Wieslauf kann die erforderliche Briickenlange deutlich
reduziert und somit Baukosten in Hohe von rund 200.000,- EUR eingespart werden.
Nach dem Uberqueren der Wieslauf fallt die Trasse mit 0,70 % und schwenkt mit
einem Radius R = 1.050 m nach Norden ein.

Im weiteren Verlauf fuhrt die Stral3e Ostlich an der Metzlinsweiler Mihle vorbei bis
sie auf die unmittelbar westlich des Gewerbegebietes von Miedelsbach verlaufende
Wieslauf trifft.

Ab Profil 1+200 verlauft die Trasse auf der bestehenden Wieslauf und umféhrt das

Gewerbegebiet Hanfwiesen mit 0,30 % ansteigend.
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Die Wieslauf wird daher zwischen Profil 1+150 und Profil 1+800 nach Westen in ein
neu anzulegendes maandrierendes Gewasserbett verlegt.

Der Tannbach, der ndrdlich der Metzlinsweiler Mihle der Wieslauf zufliel3t, wird mit
einer Bricke (BW 3) Uberquert. Entlang des Gewerbegebietes verlauft die Neu-
baustrecke gelandenah.

Die Gemeindeverbindungsstralle Miedelsbach-Buhlbronn (Buhlbronner Stralle)
wird plangleich mit einer Kreuzung Typ | an die Ortsumfahrung angeschlossen. Ob
eine Signalisierung des Knotenpunktes erforderlich ist, wird im Rahmen der Ver-
kehrsuntersuchung gepruft.

Fur die GemeindeverbindungsstraRe Miedelsbach-Buhlbronn wird eine neue Brii-
cke (BW 4) erforderlich, mit der die verlegte Wieslauf tGberquert wird. Im weiteren
Verlauf fUhrt die Trasse, mit einem Rechtsbogen (R = 375 m) und mit 0,3 % an-
steigend, in nordéstliche Richtung.

Ostlich, an der Klaranlage Michelau vorbei, schwenkt die Trasse mit einem Radius
R = 600 m nach Norden ein und verlauft im Korridor zwischen Wieslauftalbahn und
der Wieslauf nach Norden.

Im Bereich der Olmiihle Michelau (Profil 2+975) verlauft die Trasse zwischen der
Olmuhle und dem Gebaude des bestehenden RUB'’s, so weit als mdglich von der
Olmuhle abgertckt.

Bei Profil 3+320 quert die Neubaustrecke die K 1876 Michelau-Asperglen.

Der Knotenpunkt wird in der Grundform | als Kreuzung mit Abbiegespur ausgebil-
det. Eine Signalisierung des Knotenpunktes muss ggf. vorgesehen werden, da im
Zuge der K 1876 ein Radweg mitgefihrt wird.

Im Anschluss an den Knotenpunkt verlauft die Trasse der Neubaustrecke westlich
des Gewerbegebietes Michelau weiter nach Norden und schwenkt dann in einem
Rechtsbogen (R = 400 m) nach Osten zur Wieslauftalbahn hin ein. Unmittelbar pa-
rallel der Bahnlinie fuhrt die Trasse weiter nach Norden und quert mit einer Briicke
(BW 5) die Wieslauf.

Nach dem Uberqueren der Wieslauf riickt die Neubaustrecke wieder von der Bahn-
linie nach Westen ab und quert bei Profil 4+940 die K 1878 (Lindentaler Straf3e).
Der Knotenpunkt L 1148/K 1878 wird in der Grundform | als Kreuzung mit Abbiege-
spuren ausgebildet. Aufgrund des Ful3ganger- und Radfahrverkehrs zwischen den
beiden Schlechtbacher Ortsteilen wird eine Ful3génger- und Radwegunterfihrung
vorgesehen.

Der Abstand vom Knotenpunkt zum Bahniibergang betragt rund 60 m. Die Schran-
kenschliel3zeit liegt nach Auskunft des Betreibers der Wieslauftalbahn bei rund 50

Sekunden.
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1.2

Rund 100 m nach dem Knotenpunkt schwenkt die Trasse mit einem Radius
R = 125 m nach Osten ein und schlief3t vorlaufig an die bereits ausgebaute Stral3e
»Im Fuchshau® an, die nach rund 330 m in die bestehende L 1148 miindet. Die be-
stehende Strafle in Fuchshau erhélt einen neuen Fahrbahnbelag. Ob der An-
schlussbereich an die bestehende L 1148 umgestaltet wird, ist im weiteren Pla-
nungsverfahren zu priifen.

Die mogliche Weiterfihrung der L 1148 als Umfahrung Rudersberg ist nachrichtlich

in den Planen dargestellt.

Stral3enbauliche Beschreibung

Die L 1148 verlauft gegenwartig als Ortsdurchfahrtsstrecke durch den Stadtteil
Schorndorf-Miedelsbach, die Ortsteile Rudersberg-Michelau, Rudersberg-
Schlechtbach und Rudersberg.

Entsprechend der Verkehrsmengenkarte 2000 betragt die Verkehrsbelastung der
bestehenden L 1148 zwischen Haubersbronn und Rudersberg 14.330 Kfz/24 h.

In der Verkehrsuntersuchung des Biros Bender+Stahl, die im Friihjahr 2001 von
der Stadt Schorndorf beauftragt wurde, wird die Verkehrsbelastung fiir die Orts-
durchfahrt Miedelsbach mit 14.950 Kfz/24 h angegeben.

Fur den Nullfall, bezogen auf das Prognosejahr 2015, wurden fiir die Ortsdurchfahr-
ten Miedelsbach, stdlich der Buhlbronner StraRe, 17.900 Kfz / 24 h und nordlich
der Buhlbronner StraRe 17.400 Kfz / 24 h ermittelt.

Diese hohen Verkehrsbelastungen machen eine Entlastung der Ortsdurchfahrten
durch den Bau einer Ortsumfahrung dringend erforderlich.

Nach dem Bau der Ortsumfahrung werden die Ortsdurchfahrten nur noch den Bin-
nenverkehr bzw. den Ziel- und Quellverkehr aufnehmen.

Durch die Verknipfung der Neubaustrecke mit dem Bestandsstra3ennetz und der
Ortsumfahrung Haubersbronn wird eine vollstédndige Entlastung der Ortsdurchfahr-
ten vom Durchgangsverkehr erreicht.

Fir den Planungsabschnitt Miedelsbach — Rudersberg wird derzeit eine Verkehrs-
untersuchung durchgefiihrt, die Grundlage des weiteren Planungsverfahrens sein
wird.

Die Baulange der Neubaustrecke Miedelsbach-Rudersberg betragt rund 5,3 km

(ohne Anschlisse).
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Die Baulange der Anschlisse betragt:

Anschluss Haubersbronn Nord rund 40 m
OrtsverbindungsstralRe (Buhlbronner Straf3e) rund 230 m
K 1876 Michelau-Asperglen rund 370 m
K 1878 Schlechtbach-Lindental rund 160 m

800 m

Entsprechend der Verkehrsbedeutung und der zu erwartenden Verkehrsbelastung
wird als Ausbauquerschnitt fir die Neubaustrecke ein zweistreifiger Querschnitt
RQ 10,5 gem. RAS Q 96 vorgesehen. Aufgrund des hohen Schwerverkehrsanteiles
(> 900 FZ / 24 h) werden die Randstreifen um 25 cm auf 50 cm je Fahrtrichtung

verbreitert. Somit ergibt sich eine befestigte Fahrbahnbreite von 8,00 m.

Aufteilung des Querschnittes:

2 Fahrstreifen 2x350m = 7,00m
2 Randstreifen 2x050m = 1,00m
bituminds befestigte Breite 8,00 m
Bankettbreite Einschnitt 1,00 m
Bankettbreite Auffullung 1,50 m

Die maximale Langsneigung betragt 1,5 %.

Die Gesamtkosten der MaBhahme werden wie folgt ermittelt:

Baukosten 13,054 Mio. EUR
Grunderwerbskosten 1,996 Mio. EUR
Gesamtkosten 15,050 Mio. EUR

Kostentrager der BaumaRRnahme ist das Land Baden-Wirttemberg.

Notwendigkeit der Baumal3nahme

Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene
Untersuchung und Verfahren

Aufgrund des starken Verkehrsaufkommens im Wieslauftal und den daraus resultie-
renden Verkehrsbelastungen der Wieslauftalgemeinden wurden in den vergange-
nen Jahrzehnten umfangreiche Untersuchungen und Uberlegungen zur Verbesse-

rung der verkehrlichen Situation im Wieslauftal angestellit.
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2.2

Eine grundsatzliche Uberlegung basierte auf der Verkehrsbiindelung, dabei war ein
Trassenverlauf parallel zur bestehenden Bahnlinie der Wieslauftalbahn vorgesehen.
Weitere Varianten, durch das Gewerbegebiet Miedelsbach und westlich der Wies-
lauf, wurden untersucht.

Dadurch, dass die Ortsumfahrung Haubersbronn bereits im Bau ist und die Quer-
spange Haubersbronn Nord kurzfristig realisiert werden soll, riickt eine Umfahrung
von Miedelsbach verstéarkt ins Blickfeld.

Der Verknupfungspunkt der Ortsumfahrung Haubersbronn mit der bestehenden
L 1148 und der L 1150 nérdlich von Haubersbronn (Kreisverkehr) ist nur bedingt
leistungsfahig. In den morgen- und abendlichen Verkehrsspitzen wird es zu Rlck-
stauproblemen, insbesondere auf der bestehenden L 1148, kommen.

Der Verkehrsgutachter weist darauf hin, dass eine ausreichende Leistungsfahigkeit
dieses Knotenpunktes erst mit dem Bau der Ortsumfahrung Miedelsbach erreicht
werden kann.

Der Neubau der L 1148 zwischen Haubersbronn und Rudersberg sollte mdglichst

zeitnah zur Fertigstellung der Ortsumfahrung Haubersbronn realisiert werden.

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhdaltnisse mit ihren
negativen Erscheinungsformen

Die Untersuchung zur Entwicklung der Verkehrsbelastung im Raum Haubersbronn
vom September 1998 weist eine Zunahme der Verkehrsbelastung gegeniber 1990
mit 35 % auf.

Aus der Verkehrsuntersuchung vom September 2001, Teil C (Ortsumfahrung Hau-
bersbronn-Miedelsbach) des Biiros Bender+Stahl, ist fur den Untersuchungskordon
Haubersbronn ein Durchgangsverkehrsanteil von 81,8 % bzw. 83,3 % zu entneh-
men. Fur den Bereich L 1148 zwischen Miedelsbach und Haubersbronn sogar ein
prozentualen Anteil von 90,9 %. Dieser Verkehr ist fur eine Ortsumfahrung prades-
tiniert, da dieser den Ortskern von Miedelsbach hinsichtlich Larm und Abgasen er-
heblich beeinflusst.

Die L 1148 fuhrt durch die Ortslagen von Miedelsbach, Michelau und Schlechtbach
und teilt diese in einen westlichen und 6stlichen Ortsteil.

In den Hauptverkehrszeiten sind die Ortsdurchfahrten Miedelsbach und Schlecht-
bach, die gleichzeitig Hauptgeschéftsstralien darstellen, sehr stark belastet.

Ein Uberqueren der StraRe, vor allem fiir die Kinder und &ltere Menschen, ist ohne
FuRgangersignalregelungen nahezu unméglich und fuhrt zu erheblichen Fahrzeug-

staus.
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2.3

Des Weiteren werden erhebliche Staus hervorgerufen, wenn der abbiegende Ver-
kehr Gber die Bahnlinie in den Ortszentren Miedelsbach und Schlechtbach bzw. der
Durchgangsverkehr der bestehenden L 1148 am Bahnibergang nérdlich von
Schlechtbach von einem zwischen Schorndorf und Rudersberg pendelnden Zug
behindert wird.

Die Wohnqualitat der Stadtteile Miedelsbach, Michelau und Schlechtbach wird auf-
grund des hohen Verkehrsaufkommens und der daraus resultierenden Larm- und
Schadstoffbelastungen entlang der Ortsdurchfahrt der Landesstral3e erheblich be-

eintrachtigt.

Raumordnerische Entwicklungsziele

Der Bereich um Schorndorf wird in seiner strukturellen Entwicklung durch die Lage
im Verdichtungsraum Remstal bestimmt.

Im Landesentwicklungsplan ist die Stadt Schorndorf als Mittelzentrum auf der Ent-
wicklungsachse Stuttgart - Waiblingen - Schwabisch Gmiind ausgewiesen.

Zur Standortsicherung und Bestandspflege der ansassigen Gewerbebetriebe sowie
zur Erhaltung der Arbeitsplatzvielfalt im Dienstleistungssektor sind eine Verbesse-
rung des vorhandenen Stral3ennetzes und die Anbindung an die Uberregionalen
Verkehrswege erforderlich.

Die Infrastruktur im Zuge der Verkehrsachse Schorndorf-Backnang wird durch den
Ausbau der L 1150/L 1148/L 1080 fiir den regionalen Verkehr deutlich verbessert.
Die Raumordnungskarte des Regionalplanes weist im betreffenden Gebiet im Ein-

zelnen folgende Nutzung aus:

- Ausbau einer Verbindung zwischen Der A 81 bei Mundelsheim und der B 14

bei Backnang

- Ausbau einer Verbindung der Mittelzentren Backnang und Schorndorf sowie

Schorndorf und Goppingen und weiter zur A 8
- Leitungsstrasse (Hochspannungsleitung 110 KV)
- Landschaftsschutzgebiet
- regionaler Griinzug
- Uberschwemmungsgebiet Wieslauf

- Wieslauftalbahn
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2.4

2.5

Anforderung an die straRenbauliche Infrastruktur

Die vorhandenen Ortsdurchfahrten Miedelsbach, Michelau und Schlechtbach sind
den Verkehrsbelastungen nicht mehr gewachsen. Zu diesem Ergebnis kommt auch
die Verkehrsuntersuchung von Bender+Stahl, die von der Stadt Schorndorf flr die
Umfahrung Miedelsbach in Auftrag gegeben wurde.

Darin wurde fiir den Streckenabschnitt L 1148 Haubersbronn-Miedelsbach eine
Verkehrsbelastung von 18.700 Kfz / 24 h fur das Jahr 2015 prognostiziert.

Im Bereich nordlich bzw. stidlich der Buhlbronner StrafRe ein Fahrzeugaufkommen
von 17.400 bzw. 17.900 Kfz / 24 h.

Der Bau der ,Ortsumfahrung Miedelsbach, Michelau und Schlechtbach* wird eine
nachhaltige Entlastung der Ortsdurchfahrten mit sich bringen.

Mit dem Anschlussknoten Buhlbronner StraRe in Miedelsbach wird auch das Ge-
werbegebiet HanfwiesenstralRe direkt an die Ortsumfahrung angeschlossen, was
wiederum den Bahniibergang in dieser Stral3e ,entlastet”.

Das Gleiche trifft auf das Gewerbegebiet ,Fuchshau“ in Rudersberg zu.

Durch die Verknipfung der L 1148 mit der K 1876 und K 1878 wird auch das nach-
geordnete Stralennetz an die Neubaustrecke angebunden, was zu einer weiteren
Entlastung der Ortsdurchfahrten fiihrt.

Der hohe Anteil des Durchgangsverkehrs kann zlgig, mit dem vorgesehenen Aus-

bauquerschnitt, Gber die Neubaustrecke abgewickelt werden.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch den Neubau der L 1148 Miedelsbach-Rudersberg konnen die Ortsdurchfahr-
ten weitestgehend vom Durchgangsverkehr des Wieslauftales entlastet werden.
Dies fiihrt zu einer nachhaltigen Verbesserung der Larm- und Abgassituation in den
Ortsdurchfahrten Miedelsbach, Michelau und Schlechtbach.

Durch die Entlastung der Ortsdurchfahrten vom Durchgangsverkehr kénnen die
Ortskerne verkehrsberuhigt gestaltet und die Ortsdurchfahrtsstrecken als Hauptge-
schaftsstrallen deutlich aufgewertet werden.

Die Wohnqualitat der Quartiere, beidseitig der vorhandenen Ortsdurchfahrten, wird

sich erheblich verbessern.
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Variantenubersicht
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3.1

ZweckmalRigkeit der Baumalinahme/
Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Trassenbeschreibung der Varianten

Fur den Bereich der Westumfahrung Miedelsbach wurden insgesamt 5 Varianten
untersucht.

Davon wurden 3 Varianten im Jahre 2002 als Vorentwurf ausgearbeitet.

Im Marz 2003 wurde eine weitere Losung fir die Stadt Schorndorf untersucht, die
Im Folgenden als Variante 4 bezeichnet wird.

Im Frihjahr 2004 entstand aus der Variante 3 die Vorzugsvariante 3.1.

Da der Streckenabschnitt Miedelsbach-Rudersberg nunmehr als Gesamtmal3nah-
me dargestellt werden soll, wurde die Variante 3.1 im Hinblick auf die Fortfliihrung in
Richtung Schlechtbach angepasst.

Im Folgenden werden die flnf Varianten beschrieben und anschlieRend in tabellari-

scher Form verglichen.

Variante 1

Diese Variante wurde zu einem Zeitpunkt untersucht, als die Fuhrung der Ortsum-
fahrung Haubersbronn noch nicht endgiiltig festlag. Ein Verknipfungspunkt mit der
Umfahrung Haubersbronn ist daher nicht definiert. Durch bauliche MaRnahmen im
Gewerbegebiet Durrwiesen ist die vorgesehene Trassenflhrung in diesem Bereich
nicht mehr realisierbar.

Von Haubersbronn herkommend verlauft die Trasse der Variante 1 anfangs zwi-
schen der Bahnlinie und der Wieslauf um anschlieend auf die Hanfwiesenstral3e
im Gewerbegebiet Miedelsbach einzuschwenken. Der Hanfwiesenstraf3e folgend
wird die Trasse zur Buhlbronner Straf3e gefiihrt und an diese angebunden.

Die Verknlupfung mit der bestehenden L 1148 ist tiber die Buhlbronner StralRe mit
Beibehaltung des Bahnliberganges vorgesehen.

Der Nachteil dieser Trassenfuhrung liegt zum einen darin, dass kein Anschlussast
zur L 1148 zwischen Haubersbronn und Miedelsbach existiert. Zum anderen eignet
sich die Trassenfuhrung durch das Industriegebiet Miedelsbach im Zuge der Hanf-
wiesenstral3e, die beiderseits mit Gewerbebetrieben bebaut ist, nicht den Durch-
gangsverkehr der L 1148 aufzunehmen. Ein weiterer negativer Punkt besteht am
Knotenpunkt Hanfwiesenstral3e/Buhlbronner Strafle. Die Wahl des, fur das prob-
lemlose Abbiegen, notwendigen Radius hatte zur Folge, dass das angrenzende

Gebéaude (Nr. 25) zumindest zum Teil abzubrechen ware. Mit diesem Linienverlauf
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wird die Wieslauftalbahn héhengleich gekreuzt, was sich nachteilig auf den Ver-
kehrsfluss auswirkt.

Eine Weiterfihrung der Trasse in Richtung Schlechtbach unter Einbeziehung der
HanfwiesenstralRe scheidet aus, da fur bauliche MaRnahmen zur Ausbildung eines
Knotenpunktes im Bereich Buhlbronner Stral3e aufgrund der Bebauung keine Fla-
chen zur Verfiigung stehen. Es miisste auRerdem erheblich in das Sondergebiet
(Sportgelande) nordlich der Buhlbronner Stral3e eingegriffen werden mit der Folge,

dass das Sportgeléande verlegt werden musste.

Variante 2

Bei Variante 2 ist eine Anbindung an die Westumfahrung Haubersbronn mdglich,
sie erfolgt schleifend, so dass die Verkntpfung mit der L 1148 nérdlich von Hau-
bersbronn mdoglich ist. Im weiteren Verlauf wird die Planung westlich der Wieslauf
gefuihrt und schwenkt auf Hohe der Metzlinsweiler Mihle auf das Flussbett der
Wieslauf ein.

Bis nordlich von Miedelsbach folgt die Trasse dem vorhandenen Flussbett, um
dann mit einem Rechtsbogen die Bahnlinie der Wieslauftalbahn zu tGberqueren. Der
Anschluss an den bestehenden Knotenpunkt L 1148/K 1870 nach Steinenberg er-
folgt mittels eines Kreisverkehrs. Die Wieslauf wird in ein neues, méandrierendes
Bett nach Westen verlegt. Da der Streckenabschnitt der Wieslauf im Bereich der
Metzlinsweiler Mihle von den Vertretern des amtlichen Naturschutzes als ,auf3erst
sensibel“ eingestuft wird, wurde der Bereich Metzlinsweiler Mihle tGberplant und die
Variante 3 entwickelt, damit die vom amtlichen Naturschutz geduRerten Bedenken

bertcksichtigt werden kénnen.

Variante 3

Die Variante 3 weist eine identische Anbindung an die Ortsumfahrung Hau-
bersbronn auf. Die Streckenfilhrung der Variante 3 kreuzt die Wieslauf, sowie den
Tannbach, um anschlielend den Flussverlauf der Wieslauf (von Station 1+130 bis
zur Buhlbronner Straf3e) zu folgen.

Ab der Buhlbronner Stral3e schwenkt die Trasse in 6stlicher Richtung ein und Uber-
quert die Bahnlinie mit einer Briicke. Danach schwenkt die Trasse in einen Links-
bogen ein, der schleifend in die bestehende L 1148 Ubergeht. Da die Trasse im
mittleren Streckenabschnitt (von Station 0+880 bis 1+700) sehr nahe an der Be-
bauung der Metzlinsweiler Mihle vorbei fuhrt, kbnnen sowohl aktive als auch passi-

ve LarmschutzmafRnahmen erforderlich werden.
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Durch die Anderung des Anschlusses an die bestehende L 1148 6stlich der Wies-
lauftalbahn kann die ausgepragte Ubereckfahrbeziehung von Variante 2 vermieden

werden.

Variante 3.1

Die Variante 3.1 entstand aus dem Bestreben, die Trasse néher an die bahnparalle-
le Trassenfuhrung (Variante 4) zu schieben. Die Anbindung an die Ortsumfahrung
Haubersbronn erfolgt genauso wie die Variante 3 bzw. Variante 2. Im weiteren Ver-
lauf wird die verlegte Wieslauf tberquert und folgt dem Flussbett der Wieslauf im
Bereich von Station 1+200 bis Buhlbronner Straf3e. AnschlieRend ist die Trassen-
fihrung bis zum Bauende der Variante 3 enthommen. Von Station 0+700 bis Station
1+200 wurde eine schalltechnische Voruntersuchung durchgefthrt.

Durch Heranrticken an die bahnparallele Trasse werden die bei Variante 3 erforder-
lichen Blocksteinwande im Bereich der Metzlinsweiler Mihle nicht mehr notwendig.
Des Weiteren wird mit der Verlegung der Wieslauf im Bereich von Station 0+470 die
Stutzweite der Uberfihrten Bricke verringert, wodurch sich die Baukosten um rund
200.000,- EUR reduzieren lassen.

Variante 4

Mit der Variante 4 wurde eine bahnparallele Trassenfuihrung untersucht. Die Trasse
dieser Variante schlief3t im Bereich der Wieslauftalquerung an die Umfahrung Hau-
bersbronn an. Nach der Wieslaufquerung schwenkt die Trasse zur Bahnlinie ein und
verlauft parallel dazu. In ihrem Verlauf werden der Tannbach, der in diesem Bereich
ca. 1,50 m tief ist und die Buhlbronner StrafRe unterfahren. Im Anschluss an die
Sportanlagen im Norden von Miedelsbach erfolgt die Uberquerung der Bahnlinie
Uber eine kreisférmige Rampenanlage. Die Anbindung an die bestehende L 1148
erfolgt wie bei Variante 2 mit einer Kreisverkehrsanlage.

Die Variante 4 weist erhebliche Nachteile auf. Bereits mit der Anbindung an die
Ortsumfahrung Haubersbronn sind die Briicken Uber die Wieslauf und die der Bahn-
linie durch zwei neue Briicken zu ersetzen, da beide Bauwerke in ihrer jetzigen La-
ge fur den Anschluss ungeeignet sind. Auf3erdem missen im Trassenbereich drei
Gebéaude abgebrochen und der Sportplatz umgebaut werden.

Im Zusammenhang mit der Unterfahrung von Tannbach und Buhlbronner Stral3e
verlauft die Trasse unterhalb des anstehenden Grundwasserspiegels. Ein Grolf3teil
der Strecke muss als Grundwasserwanne (1.050 m) ausgebildet werden, was zu

hohen Bau- und Unterhaltskosten fiihrt.
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3.2

Variante 3.1 Anderung mit Erganzung des Abschnittes
Michelau-Schlechtbach
Vorzugsvariante fir das weitere Planverfahren

Die Anderung der Variante 3.1 bezieht sich auf den Wegfall der Querverbindung
Uber die Wieslauftalbahn zur bestehenden L 1148 ndrdlich von Miedelsbach.

Die Streckenfilhrung ist vom Anschluss an die Ortsumfahrung Haubersbronn bis
zum Anschluss Buhlbronner StrafRe identisch mit der Variante 3.1.

Vom Anschluss Buhlbronner Strafe wird der Streckenzug in gestreckter Linienfih-
rung zwischen Wieslauftalbahn und Wieslauf in Richtung Norden weitergefiihrt.

Vor Schlechtbach ruckt die Trasse an die Wieslauftalbahn heran und umféhrt den
ostlichen Ortsteil von Schlechtbach westlich der Bahnlinie.

Nach dem Uberqueren der K 1878 Lindentaler StraRe schwenkt die Trasse nach
Osten ein und schlief3t im Gewerbegebiet Rudersberg an die bestehende Erschlie-
Bungsstralle ,Im Fuchshau“ an, die nach ca. 340 m in die bestehende L 1148 min-
det. Hierbei handelt es sich um einen vorlaufigen Anschluss, der bei einer mogli-
chen Weiterfihrung der L 1148 als Umfahrung Rudersberg in eine Einmindung in
der Knotenpunktsform Typ | umgebaut wird.

Die durch den Wegfall der Querverbindung Uber die Wieslauftalbahn eingesparten
Kosten kénnen in die Weiterfilhrung der Ausbaustrecke bis Rudersberg investiert
werden, mit der Folge, das bezogen auf die Gesamtstrecke eine erhebliche Kos-

tenminderung eintritt.

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im
Untersuchungsraum

Natur und Landschaft im Untersuchungsraum werden gepragt durch den Verlauf der
Wieslauf und die Wieslauftalbahn.

Im Bereich Miedelsbach wird die Talaue westlich der Wieslauf ausschlieRlich land-
wirtschaftlich genutzt (Wiesen- und Ackerflachen).

Die Flachen zwischen Bahnlinie und Wieslauf stdlich von Miedelsbach dienen eben-
falls der landwirtschaftlichen Nutzung.
Nordlich von Miedelsbach (nérdlich der Buhlbronner Stral3e) liegen neben einem Gar-
tenbaubetrieb verschiedene Sportanlagen (Tennis, Ful3ballplatz etc.) sowie landwirt-
schaftlich genutzte Wiesen- und Ackerflachen.
Im Planungskorridor zwischen Miedelsbach und Schlechtbach werden die betroffenen

Flachen ebenfalls landwirtschaftlich genutzt (Wiesen- und Ackerflachen).
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3.3 Beurteilung der Varianten

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 3.1 Variante 4 Variante 3.1 mit
Ergénzung
Michelau-Schlechbach

3.3.1 Raumordnung, Stadtebau

Die raumordnerische Die raumordnerische Verbindungsqualitat wird erheblich verbessert.

Verbindungsqualitat wird

verbessert.

Die stadtebauliche Ent- Die stadtebauliche Entwicklungsmdglichkeiten werden Die stadtebauliche Ent- | Die stadtebauliche Entwick-
wicklung im Siiden von nicht beeintrachtigt. wicklung im Siiden von | lungsmdglichkeiten Mie-
Miedelsbach wird beein- Miedelsbach wird teil- delsbach, Michelau,
trachtigt. weise beeintrachtigt. Schlechtbach werden nicht

Mehrere Wohngebaude | beeintrachtigt.

mussen abgebrochen Bei Schlechtbach muss
werden. eine Feldscheune abgebro-
chen werden.

Die stadtebauliche Entwicklung innerorts wird erheblich verbessert.

3.3.2 Verkehrsverhéaltnisse und Verkehrssicherheit

Mit der Fiihrung der |Die Verkehrssicherheit und die Verkehrsqualitat werden erheblich verbessert, da | pje Trennung der Orts- | Die Verkehrssicherheit und

Trasse durch das Ge- |der Verkehran den westlichen Ortsrand verlegt wird. lage durch die Wieslauf- | die Verkehrsqualitat wer-
werbegebiet und die talbahn wird durch die |den erheblich verbessert,
Verknupfung mit  der bahnparallele Trassen-|da der Verkehr an den
Buhlbronner StralRe als fuhrung noch  weiter | westlichen Ortsrand verlegt
Anschluss an die best. verstarkt. wird.

L 1148 werden die Ver-
kehrssicherheit und die
Verkehrsverhaltnisse
nicht wesentlich verbes-
sert.
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Variante 1

Variante 2 Variante 3

Variante 3.1

Variante 4

Variante 3.1 mit
Erganzung
Michelau-Schlechbach

3.3.3

StraRenbauliche Infrastruktur

Die straRenbauliche Inf-
rastruktur wird teilweise
verbessert. Die Verknip-
fung mit der best. L 1148
Uber die Buhlbronner
Stralle unter Beibehal-
tung des Bahnibergan-
ges wirkt sich nachteilig
aus. Ein Teil des Durch-
gangsverkehrs wird auf
der Ortsdurchfahrt
verbleiben.

Die straRenbauliche Infrastruktur wird wesentlich verbessert. Durch die Verknlp-
fungen mit der bestehenden L 1148 und der Ortsumfahrung Haubersbronn kann
der Durchgangsverkehr vollstéandig auf die Ortsumfahrung verlegt werden.

Die straf3enbauliche
Infrastruktur wird ver-
bessert. Die bahnparal-
lele Fuhrung wirkt sich
fur den kreuzenden,
innerortlichen Verkehr
nachteilig aus.

Der Anschluss an die
Ortsumfahrung Hau-
bersbronn ist nur mit
kostenintensiven Um-
baumaRnahmen (Bri-
ckenneubau) méglich.

Die stralBenbauliche Infra-
struktur  wird wesentlich
verbessert. Durch die Ver-
knipfungen mit der Orts-
umfahrung Haubersbronn,
der K 1876, K 1878 und der
bestehenden L 1148 bei
Rudersberg kann der
Durchgangsverkehr der
Ortsdurchfahrten  vollstan-
dig auf die Neubaustrecke
verlegt werden.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit
3.3.4.1 Larm und Schadstoffe

Larm- und Abgasimmis-
sionen verbleiben zum
Teil in bebauten Gebie-
ten (Gewerbegebieten).
Wartezeiten am Bahn-
Ubergang  Buhlbronner
Stralle  erhéhen  die
Larm- und Abgasimmis-
sionen.

Durch die Verlagerung des Verkehrs an den westlichen Ortsrand werden die
Larm- und Abgasimmissionen erheblich verbessert. Das Gewerbegebiet Miedels-
bach wirkt als zusatzliche Abschirmung gegenuber der Ortslage.

Die Troglage der bahn-
parallelen Trasse ver-
starkt sie Larm- und
Abgasprobleme fir die
westliche Wohnbebau-
ung von Miedelsbach.
Umfangreiche Larm-
schutzmaflinahmen sind
erforderlich.

Durch die Verlagerung des
Verkehrs auf die freie Stre-
cke werden die Larm- und
Abgasimmissionen in den
Ortsdurchfahrten  verbes-
sert. Das Gewerbegebiet
Miedelsbach wirkt als zu-
sétzliche Abschirmung
gegenuber der Ortslage.

Im Bereich Metzlins-
weiler Mihle werden
Larmschutzmalnah-
men erforderlich

Von Station 0+700 bis Station
1+200 wurden Larmschutz-
mafRnahmen auf der rechten
Seite vorgesehen.

Von Station 0+700 bis Sta-
tion 1+200 werden auf der
rechten StralRenseite aktive
LarmschutzmalRnahmen
vorgesehen.
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Variante 1

Variante 2

Variante 3

Variante 3.1

Variante 4

Variante 3.1 mit
Erganzung
Michelau-Schlechbach

3.3.4.2 Natur und Landschaft

Sidlich von Miedelsbach
sind Acker- und Wiesen-
flachen betroffen.

.Mit der Verlegung der Wieslauf und deren naturnahen Ausbaues wird die Talaue
westlich des Gewerbegebietes Miedelsbach aufgewertet. Die bestehende Wies-
lauf ist in den Verlegungsbereichen kanalartig ausgebaut.

Suadlich und nérdlich von
Miedelsbach sind Acker-
und Wiesenflachen be-
troffen. Mit der Rampe
zur Uberquerung der
Bahn wird in Biotopfla-
chen eingegriffen.

Im Bereich der Bahnlinie
wird in Biotopflachen
eingegriffen.

Im Trassenverlauf sind Uberwiegend landwirtschaftlich genutzte Flachen betrof-
fen. Das aufgelassene Bachbett der Wieslauf wird aufgefullt und fur die Trassen-

fuhrung genutzt.

Im Bereich Metzlinsweiler
Miuhle ist der Uferbereich
der best. Wieslauf teil-
weise als Biotop ausge-
wiesen.

Mit der Verlegung der
Wieslauf und deren natur-
nahen Ausbaues wird die
Talaue westlich des Ge-
werbegebietes Miedels-
bach aufgewertet. Die be-
stehende Wieslauf ist im
Verlegungsbereich kanalar-
tig ausgebaut. Im Bereich
Michelau und Schlechtbach
sind landwirtschatftlich ge-
nutzte Flachen (Acker- und
Wiesen) betroffen.

Im Bereich des Anschlus-
ses K 1876 werden Biotop-
flachen tangiert. Westlich
des Gewerbegebietes Mi-
chelau wird ein kanalartig
angelegter Wassergraben
verlegt und naturnah um-
gebaut.

3.3.4.3 Land- und Forstwirtschaft

Es sind in ihrer Wertigkeit durchschnittlich genutzte landwirtschaftliche Flachen betroffen.
Forstwirtschaftlich genutzte Flachen sind von der MaRhahme nicht betroffen.
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Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 3.1 Variante 4 Variante 3.1 mit
Ergéanzung
Michelau-Schlechbach
3.3.4.4 Flachenbedarf/Baulange/Erdbewegung/Bauwerke
1,5-2,0ha 11,2 ha 10,0 ha 10,5 ha 4.8 ha
Baulange
2,30 km 2,40 km 2,48 km 2,48 km 2,50 km 5,3 km
Erdbewegunge
25.000 m® 120.000 m® 217.000 m® 192.000 m® 134.000 m®
Bauwerke
1 Briicke 3 Briicken 4 Briicken 5 Briicken |1.050 m Grundwasser- |5 Briicken
1 Unterfuhrung wanne 1 Geh- und Radwegunter-
3 Briicken fuhrung
3.3.45 Wassergewinnungsgebiete

Nach dem derzeitigen Planungsstand sind keine Wassergewinnungsgebiete betroffen.

3.3.4.6

Uberschwemmungsgebiete

Die Trasse liegt sudlich

Der Trassenverlauf liegt iiberwiegend in Uberschwemmungsgebieten.

Die Trasse tangiert

Der Trassenverlauf liegt

von Miedelsbach im Uberschwemmungs- Uiberwiegend in Uber-
Uberschwemmungsge- gebiete schwemmungsgebieten.
biet.
3.3.4.7 Bebaute Gebiete
Bebaute Gebiete sind Bebaute Gebiete sind Bebaute Gebiete (Metzlinsweiler Mihle Bebaute Gebiete sind | Bebaute Gebiete (Menzlins-
betroffen. nicht betroffen. und Gewerbegebiet Miedelsbach erheblich betroffen. weiler Mihle, Gewerbege-

werden tangiert.

biet Miedelsbach) werden
tangiert.




Neubau der L 1148 Miedelsbach-Rudersberg Seite 17
- Erlauterungsbericht -

3.4

3.5

Aussagen Dritter zu den Varianten

Die Aussagen beziehen sich auf die Umfahrung Miedelsbach. Blrgerbeteiligungen
wurden bisher nicht durchgefuhrt.

Seitens der Stadt Schorndorf wurde fir die Umfahrung Miedelsbach anféanglich Va-
riante 2 favorisiert. Auf Hinweis des amtlichen Naturschutzes soll jedoch im Bereich
der Metzlinsweiler Mihle der als Biotop ausgewiesene Gewdasserabschnitt der
Wieslauf geschont werden, was fur Variante 3 bzw. Variante 3.1 spricht.

Variante 3 bzw. 3.1 werden sowohl von der Stral3enbauverwaltung als auch von der
Stadt Schorndorf beflirwortet.

Variante 1 stellt eine unbefriedigende Losung mit geringer Entlastungswirkung dar.
Variante 4 scheidet aufgrund der hohen Bau- und Folgekosten und des Eingriffes in
die Bebauung aus.

Fur Variante 3.1 mit Erganzung Michelau-Schlechtbach wird eine TOB-Anhérung

durchgefihrt.

Wirtschaftlichkeit der Varianten

Mit den Varianten 3 und 3.1 wird die vollstandige Entlastung der Ortsdurchfahrt
Miedelsbach erreicht. Ein zlgiger Verkehsfluss gewéhrleistet glinstige Nutzerkos-
ten. Die Unterhaltungskosten bewegen sich im lblichen Rahmen.

Variante 4 stellt die unwirtschaftlichste Losung mit den héchsten Baukosten und
sehr hohen Folgekosten dar.

Mit der Variante 1 wird das verfolgte Ziel der vollstédndigen Entlastung der Orts-
durchfahrt nicht erreicht.

Variante 2 ist wirtschaftlich gleichwertig mit Variante 3.

Variante 3.1 mit Erganzung Michelau-Schlechtbach gewahrleistet die bestmdgliche
Entlastung der Ortsdurchfahrten Miedelsbach, Michelau und Schlechtbach. Die
Bau- und Unterhaltungskosten bewegen sich im Ublichen Rahmen. Durch die Ver-
langerung der MaflRhahme bis Rudersberg kdnnen erhebliche Kosten die fiir eine
Querverbindung Uber die Wieslauftalbahn angefallen wéren entfallen. Der wirt-

schaftliche Umgang mit Haushaltsmitteln wird dadurch unterstrichen.
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3.6

4.1
41.1

Gewahlte Linie

Von den 5 untersuchten Varianten wird Variante 3.1 der weiteren Planung fur den
Neubau der Ortsumfahrung Miedelsbach zugrunde gelegt.

Mit dieser Trasse wird eine Losung realisiert, die sdmtliche Anforderungen an eine
leistungsfahige Ortsumfahrung am ehesten gerecht wird.

Die Verknupfungen mit dem vorhandenen und geplanten Verkehrsnetz zur Abwick-
lung eines zugigen Verkehrsflusses sind gewahrleistet.

Im Hinblick auf die erforderliche Entlastung der Ortsdurchfahrten Michelau und
Schlechtbach wurde die Planung der Variante 3.1 dahingehend geandert, dass auf
die Querung der Bahnlinie ndrdlich von Miedelsbach und Anschluss an die beste-
hende L 1148 verzichtet wird. Die dadurch eingesparten Kosten sollten in die Ver-
langerung der MalBhahme bzw. Erganzung der Neubaustrecke bis Rudersberg in-
vestiert werden. Die Neubaustrecke der L 1148 erstreckt sich daher von Hau-
bersbronn bis Rudersberg und entlastet die Ortsdurchfahrten Miedelsbach, Miche-
lau, Schlechtbach.

Technische Gestaltung der Baumal3inahme

Trassierung

Entwurfsgeschwindigkeit und Trassierungselemente

Die Entwurfsgeschwindigkeit ergibt sich aus der vorhandenen Netzfunktion der
Stral3e unter Beachtung der verkehrstechnischen Anforderungen sowie der ortlichen
Gegebenheiten.

Die Neubaustrecke Miedelsbach-Rudersberg ist gemald ihrer Netzfunktion eine
Stral3e der Kategorie A Il, regionale Stral3enverbindung.

Die Trassierung wird durch die Topografie und den Zwangspunkten fir die An-
schliisse bestimmt.

Fir die Neubaustrecke wird eine Entwurfsgeschwindigkeit von 90 km/h zugrunde

gelegt.
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4.1.2

4.1.3

Der Entwurf weist folgende Trassierungselemente auf:
Grenzwerte nach
RAS-L (1995)

Kurvenmindestradius min R (m) 310 340
(Anbindung Fuchshau) 125
Klothoidenmindestparameter min A (m) 200 110
(Anbindung Fuchshau) 60
Hochstlangsneigung maxs (%) 15 5,0
Kuppenmindesthalbmesser min H¢ (m)  8.000 5.700
(Anbindung Fuchshau) 3.000
Wannenmindesthalbmesser min H,, (m) 5.000 2.400
Mindestquerneigung ming (%) 2,5 2,5

Die Trassierungsgrenzwerte der RAS-L werden flr die Neubaustrecke eingehalten.
Lediglich fur den vorlaufigen Anschluss Rudersberg werden die Trassierungsgrenz-

werte wegen der Uberquerung der Wieslauf unterschritten (R = 125 m, H, 3.000 m).

Zwangspunkte

Zwangspunkte fiir die Linienfihrung in Grund und Aufriss sind:

- Anschluss an die Ortsumfahrung Haubersbronn

- Anschluss Haubersbronn Nord

- Querung der Wieslauf und deren Parallelwege

- Anschluss Gewerbegebiet Hanfwiesenstral3e / Buhlbronner Stral3e
- Anschluss K 1876

- Querung der Wieslauf bei Schlechtbach

- Anschluss K 1878

- Anschluss Rudersberg (Gewerbegebiet Fuchshau)

Berlcksichtigung der Umwelt bei der Trassierung

Der Verlauf der Trasse ist durch topografische Gegebenheiten und durch Zwangs-
punkte weitestgehend festgelegt.

Bei ihrer Festlegung wurde nicht nur die gestalterisch-optische Einpassung in das
Landschaftsbild berticksichtigt, sondern auch Minimierungsmoéglichkeiten in Hinsicht
des Naturhaushaltes ausgeschopft.

- Trassenfiihrung entlang des Gewerbegebietes
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4.1.4

4.2
4.2.1

4.2.2

- Verlegung und naturnaher Ausbau der Wieslauf

- Weitestgehender Schutz von Biotopstrukturen

Die Strafl3e wird in die Landschaft so eingegliedert, dass sie sich fir den Naturhaus-
halt und das Landschaftsbild nicht belastender und storender auswirkt, als dies in

verantwortlicher Abwagung aller Belange unvermeidbar ist.

Ergebnis der Sichtweitenanalyse

Die erforderlichen Haltesichtweiten sind auf der gesamten Strecke vorhanden.
Im Ausbaubereich sind Uberholméglichkeiten gegeben.

Das Ergebnis der Sichtweitenanalyse ist auf den Hohenplénen dagestellt.

Querschnitte

Bemessungsverkehrsmenge

Fir die Bemessung des Ausbauquerschnittes der Ortsumfahrung wurde, bezogen
auf den Prognosehorizont 2015, eine Verkehrsbelastung von 16 100 Kfz / 24 h bei

einem Schwerverkehrsanteil von 6 % zugrunde gelegt.

Begrindung und Aufteilung des Querschnittes

Fur den Neubauabschnitt der L 1148 wird ein zweistreifiger Querschnitt RQ 10,5
gem. RAS-Q 96 vorgesehen.

Da der Schwerverkehrsanteil Uber 900 Fz / 24 h liegt, werden die Randstreifen in

0,50 m Breite ausgefiihrt.

Aufteilung des Querschnittes:

2 Fahrstreifen 2x3,50m = 7,00 m
2 Randstreifen 2x0,50m = 1,00 m
2 Bankette 2x1,50m = 3,00 m

Bankettbreite im Einschnitt 1,00 m

Gesamtbreite 11,00 m
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4.2.3

Befestigung der Fahrbahn

Unter der Zugrundelegung der prognostizierten Verkehrsmengen und einem vor-
aussichtlichen Schwerverkehrsanteil von 6,0 % ist die Bauklasse entsprechend den
technischen Richtlinien (RStO 01) aus der Verkehrsbeanspruchung zu ermitteln:

Eingangsgrofien:

- DTV2015 = 16 100 Kfz/ 24 h
- SV-Anteil = 6,0 %
-DTVEV = 16 100x0,06 = 966 Fz/24 h

Bestimmung der bemessungsrelevanten Beanspruchung B aus DTV®Y) — Werten

bei konstanten Faktoren:
B =N x DTA®) X ggm X f1 X f, x f3 x f, x 365
B =30x2995x0,18x0,50x1,00x1,02x1,171 x 365 = 3.525.417 = 3,53

1.000.000

N = Nutzungszeitraum angenommen = 30 Jahre
DTA®Y) =  Achsiibergange Schwerverkehr

DTV®Y) x Achszahlfaktor fa (966 x 3,1) =  2.995
JBm = Lastkollektivquotient = 0,18
fi = Fahrstreifenfaktor = 0,50
f, = Fahrstreifenbreitenfaktor = 1,00
fs = Steigungsfaktor = 1,02
f, = Zuwachsfaktor Schwerverkehr = 1,171

Entsprechend der bemessungsrelevanten Beanspruchung von 3,53 wird die Umfah-
rung Miedelsbach der Bauklasse Il zugeordnet.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt entsprechend der ETV-StB-BW 2003.

Gewabhlter Fahrbahnaufbau:

RStO 2001 erganzt durch ETV-StB-BW 2003

Bauklasse Il, Zeile 3, gem. Anlage 1, ETV-StB-BW 2003

Asphaltdeckschicht 4cm
Asphaltbinderschicht 8cm
Asphalttragschicht 10 cm
Schottertragschicht 15cm * oder 48 cm KFT

Frostschutzschicht 33cm *

Gesamtbefestigungsstarke 70 cm
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4.2.4

4.2.5

4.2.6

Die Anschlisse Buhlbronner Strafe in Miedelsbach, K 1876 Michelau, K 1878
Schlechtbach und Anschluss Rudersberg (Gewerbegebiet Fuchshau) werden be-
zliglich der Bauklassen im weiteren Planungsverfahren festgelegt.

Die Zufahrten zur Klaranlage und Metzlinsweiler Mihle erhalten einen Fahrbahn-
aufbau entsprechend Bauklasse V, Zeile 3, RStO 01/ETV-StB-BW 2003

Asphaltdeckschicht 4 cm
Asphalttragschicht 8cm
Schottertragschicht 48 cm

Gesamtbefestigungsstéarke 60 cm
Gestaltung der Béschungen

Die Bdschungen werden mit der Regelneigung 1 : 1,5 ausgefihrt und mit standort-
gerechten Gehdlzen bepflanzt.

Fur den Larmschutzwall bei Miedelsbach wird auf die zur Strafl3e hin geneigte FIla-
che eine Steilbdéschung aus bewehrter Erde (60°) angewendet. Auf der zur Ortslage
geneigten Seite betragt die Béschungsneigung 1 : 2,5. Es ist vorgesehen, diese B6-

schung zu bepflanzen.

Einordnung von Larmschutzanlagen in den Querschnitt

Fur die Ermittlung des kinftigen Verkehrslarms an der Neubaustrecke wurde bzw.
wird eine vorlaufige schalltechnische Voruntersuchung durchgefiihrt. Dort wo die
Grenzwerte Uberschritten werden, sind aktive LArmschutzmalRnahmen vorgesehen.
An Einzelgebauden (Metzlinsweiler Mihle) wird passiver Larmschutz erforderlich.

Bautechnische MalRnamen in Wassergewinnungsgebieten

Die gesamte Baustrecke liegt auBerhalb von Wassergewinnungsgebieten.

SchutzmalRnahmen nach RiStWaG sind nicht erforderlich.
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4.3

4.4
4.4.1

4.4.2

Kreuzungen, Einmindungen, Anderungen im Wegenetz

Die Ortslage Miedelsbach wird Uber zwei Anschlisse an die UmfahrungsstralRe an-
gebunden. Der Anschluss des sidlichen Ortsteiles erfolgt tUber die bestehende
L 1148 an den Kreisverkehr Haubersbronn Nord.

Das Gewerbegebiet Miedelsbach und der nérdliche Ortsteil wird Gber die Buhlbron-
ner Stral3e an die neu zu schaffende Kreuzung Gemeindeverbindungsstraf3e/ Orts-
umfahrung angebunden.

Michelau und Asperglen werden Uber die neue Kreuzung L 1148/K 1876 an die
Neubaustrecke angebunden.

Der Anschluss Schlechtbach erfolgt tiber die neue Kreuzung L 1148/K 1878.

Das vorhandene Feldwegnetz bleibt weitestgehend erhalten, dort wo es durch die
Neubaumalinahme unterbrochen wird, erfolgt durch die Neuanlage von Parallelwe-
gen eine Erganzung bzw. Wiederherstellung des Feldwegnetzes.

Die Wieslauf wird mit Bricken (BW 1, BW 2 und BW 5) Uberquert.

Der Tannbach und die verlegte Wieslauf in Miedelsbach werden ebenfalls mit Bri-
cken (BW 3 und BW 4) Uberquert.

Die bestehende Landesstrale L 1148 zwischen Haubersbronn und Rudersberg
(Anschluss im Fuchshau) soll nach dem Bau der Umfahrungen Miedelsbach, Miche-
lau und Schlechtbach zur Kreisstral3e abgestuft werden. Einzelheiten werden im

weiteren Planverfahren festgelegt.

Baugrund / Erdarbeiten

Baugrund

Baugrunduntersuchungen liegen noch keine vor.
Auf der Uberwiegend im Talbereich verlaufenden Trasse stehen erfahrungsgemaf
unter 20 - 30 cm starken Oberbodenschichten Auelehm und Kiesschichten an, die

den in wechselnden Tiefen anstehenden Gipskeuper Uberlagern.
Hydrologie
Die ortlichen Grundwasserverhaltnisse werden bestimmt durch die Gelandeformen

sowie durch die Beschaffenheit von Grundwasserleitern in den Uberlagerungs-

schichten.
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4.4.3

4.4.4

4.5

Es ist davon auszugehen, dass der Grundwasserstand im Bereich der Baumal3-
nahme mit dem Wasserspiegel der Wieslauf korrespondiert und daher starken

Schwankungen unterliegt.

Umfang der Erdarbeiten und Massenbilanz

Der abzutragende Oberboden steht Gberwiegend auf landwirtschaftlich genutzten
Flachen (Acker, Wiesen) an. Es sind insgesamt rund 36.200 m® Oberboden abzu-
tragen.

Zur Humusierung von Banketten, Boschungen und dem alten Wieslaufbachbett
werden rund 14.100 m® benétigt. Der (iberschiissige Oberboden mit rund 22.100 m?®
ist abzufahren.

Bei der Wieslaufverlegung von Profil 0+380 bis 0+720 und von Profil 1+200 bis
1+800 fallen rund 38.200 m® Erdaushub an, von denen rund 36.600 m® zur Verftil-
lung des alten Bachbettes wiederverwendet werden kénnen.

Fur die Uberwiegend auf Dammlage verlaufende Trasse der Neubaustrecke werden
rund 148.200 m® Auffillboden benétigt, wovon rund 14.500 m?beigefahren werden

mussen.

Flachenbedarf

Fur den Neubau der L 1148 Miedelsbach-Rudersberg ist folgender Flachenbedarf

erforderlich (ohne Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen):

StralRenbau rund 14,70 ha
Wieslaufverlegung rund 2,82 ha

vorubergehende Beanspruchung rund 5,30 ha

Entwasserung

Soweit als moglich wird das Oberflachenwasser der Neubaustrecke breitflachig tber
Bankette und Béschungen abgeleitet.
Am Bdschungsfuld wird ein Muldenrigolensystem vorgesehen, tber das Uiberschis-

siges Oberflachenwasser versickern kann.
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Im Anschlussbereich an die Ortsumfahrung Haubersbronn sowie entlang des Larm-
schutzwalles (0+700 - 1+190) sind Sammelleitungen mit Muldeneinlaufschachten

zur Ableitung des StraRenoberflachenwassers vorgesehen.

4.6 Ingenieurbauwerke

Bauwerk 1  Profil 0+480

Briicke Uber die Wieslauf

Stitzweiten 16/20/16 m
Breite zwischen den Gelandern 11,50 m
Kreuzungswinkel 68,49

Brickenklasse Lastannahmen nach DIN-Fachbericht 101

Bauwerk 2

Bricke Uber die Wieslauf zur Metzlinsweiler Mihle

Lichte Weite 12,25 m
Breite zwischen den Gelandern 6,00 m
Kreuzungswinkel 89,7°

Briickenklasse Lastannahmen nach DIN-Fachbericht 101

Bauwerk 3  Profil 1+010

Briicke Uber den Tannbach

Lichte Weite 9,00 m
Breite zwischen den Gelandern 11,50 m
Kreuzungswinkel 116,29

Brickenklasse Lastannahmen nach DIN-Fachbericht 101
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Bauwerk 4  Profil 30+052

Briicke Uber die Wieslauf

Lichte Weite 18,00 m
Breite zwischen den Gelandern 7,00 m
Kreuzungswinkel 105,59

Brickenklasse Lastannahmen nach DIN-Fachbericht 101

Bauwerk 5 Profil 4+443

Bricke Uber die Wieslauf

Stlitzweiten 8/12/8 m
Breite zwischen den Gelandern 11,50 m
Kreuzungswinkel 50,8255°

Brickenklasse Lastannahmen nach DIN-Fachbericht 101

4.7 StralRenausstattung
Die Neubaustrecke der L 1148 erhalt die Ubliche Ausstattung wie Markierung, Leit-
einrichtung sowie die verkehrsregelnde und wegweisende Beschilderung.
Von den einschlagigen Richtlinien sind keine abweichenden Mafinahmen vorgese-
hen.

4.8 Besondere Anlagen
Es sind keine besonderen Anlagen vorgesehen.

4.9  Offentliche Einrichtungen

Einrichtungen des offentlichen Nahverkehrs und der Deutschen Bahn AG sind nicht

geplant.
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4.10 Leitungen

Leitungen der offentlichen Ver- und Entsorgung und Fernmeldeeinrichtungen wer-
den, soweit erforderlich, den neuen Verhaltnissen angepasst.

Die Leitungsbetroffenheit wird im Rahmen der Anhorung der TOB geklart.

5 Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

51 LarmschutzmalRnahmen

Im Rahmen der Aufstellung der Entwurfsunterlagen fir die Ortsumfahrung Miedels-
bach wurde fir die unten aufgefiihrten Immissionsorte eine schalltechnische Vorun-
tersuchung zur Beurteilung der kinftigen Verkehrslarmbelastung durchgefiihrt.

Die dargestellten Ergebnisse kénnen nur zu einer vorlaufigen Abschéatzung dienen,
da zur genauen Erfassung der topografischen Situation eine detaillierte schalltech-
nische Untersuchung erforderlich ist. Die Berechnung dient lediglich der Einschét-

zung fur den aus der zukinftigen Verkehrssituation entstehende Gerauschpegel.

Nr. Immissionsort PegeLI Sohne PegLeSI mit  Grenzwerte no':;zﬂgig

T/N T/N T/N

dB(A) dB(A) db(A)
1 MihlstraRe 23, WA 55/ 48 51/44 59 /49
2 Miubhlstral3e 21, WA 55/ 47 51/44 59 /49
3 Goldwiesenstr. 9/2+3, WA 56 /49 51/44 59/ 49
4 Goldwiesenstr. 11/7+8, WA 57 /50 52 /45 59/ 49
5 Hanfwiesenstr. 28/1, GE 68 /61 64 /57 69 /59
6 Metzlinsweiler 2, AU 66 /59 66 /59 64 / 54 ja
7 Metzlinsweiler 1, AU 63 /56 63 /55 64 /54 ja
8 Hanfwiesenstr. 24, GE 68 /61 68 /61 69 /59 ja
9 Hanfwiesenstr. 18, GE 66 /59 66 /59 69 /59
10 Hanfwiesenstr. 8, GE 65/58 65/58 69 /59
11 Buhlbronner Str. 33, GE 67 /60 67 /60 69 /59 ja
12 Sportplatzgebaude, Mi 54147 54147 64 / 54
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5.2

5.3

5.4

Die Fahrbahniibergange an Briickenbauwerken, die mitunter zu stérenden Uber-
fahrtsgerauschen fiihren, werden, entsprechend dem neuesten Stand der Bau-

technik, in larmmindernder Bauweise ausgefiihrt.
MalRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Maflnahmen sind nicht erforderlich, da Wasserschutzgebiete im Trassenbereich

nicht ausgewiesen sind.

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen zum Schutz von Natur und
Landschaft

Der Neubau der L 1148 Miedelsbach-Rudersberg ist ohne erhebliche Eingriffe in die
Natur und Landschaft nicht zu realisieren.

Die Bewertung und Bilanzierung der Eingriffe erfolgt im Rahmen der UVS.
MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die geplante Trassenfilhrung der Westumfahrung Miedelsbach verlauft aul3erhalb

von bebauten Gebieten. MaRnahmen sind daher nicht erforderlich.

Erlauterung zur Kostenberechnung

Kosten

Die Gesamtkosten der MalBnahme sind mit 15,050 Mio. EUR veranschlagt.

Die Kosten setzen sich wie folgt zusammen:

Baukosten 13,054 EUR
Grunderwerb und Entschadigung 1,996 EUR
Gesamtkosten 15,050 EUR

Darin sind die Kosten fir Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen anteilig enthalten:

Erwerb von Grundstiicken 0,350 EUR
bauliche MalRhahmen 0,600 EUR

0,950 EUR
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6.2

Die Kosten fiir straRenbegleitende MalBhahmen (Ansaat, Bepflanzung) sind in den

Baukosten ,StralRenbau” enthalten.

Kostentrager

Der Neubau der L 1148 Miedelsbach-Rudersberg stellt einen Ersatz fur die Orts-
durchfahrt der Landesstral3e L 1148 dar.

Kostentrager der Mal3Bnahme ist das Land Baden-Wirttemberg.

Verfahren

Zur Erlangung der Baurechte fur den Neubau der L 1148 Miedelsbach-Rudersberg

ist ein Planfeststellungsverfahren vorgesehen.

Durchfihrung der Malinahme

Die MalRnahme kann ohne wesentliche Beeintrachtigung des vorhandenen Verkehrs

in einem Zuge ausgefiihrt werden.

In den Anschlussbereichen sind Behinderungen des Verkehrs nicht zu vermeiden.
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