Welche Bundesstraf3en bis 2030 ausgebaut werden sollen

@ 529 (L1115) Backnang-Mundelsheim:

Vierspuriger Ausbau, 15 Kilometer, 56,5 Mio. Euro.

e B 14 Nellmersbach-Backnang:
Neubau, 7,5 Kilometer, 162,5 Mio. Euro.
Bis Waldrems fertiggeplant.

o B14 Ortsumfahrung Oppenweiler:
Neubau, 2,6 Kilometer, 40 Mio. Euro.

Bau zusammen mit Hochwasserriickhaltebecken.

o A 81Pleidelsheim-Zuffenhausen:

Achtspuriger Ausbau, 13,4 Kilometer, 135 Mio. Euro.

e B 10 Zuffenhausen-Schwieberdingen:

Vierspuriger Ausbau, 3 Kilometer, 21 Mio. Euro.

o B10 Tunnel Enzweihingen:
Neubau, 3,1 Kilometer, 32,2 Mio. Euro.

o A8 Leonberg-Wendlingen:

Achtspuriger Ausbau, 33 Kilometer, 147,5 Mio. Euro.

e A 81 Kreuz Stuttgart-Sindelfingen-Ost:

Achtspuriger Ausbau, 3,3 Kilometer, 21 Mio. Euro.

e A 81indelfingen-Ost-Boblingen-Hulb:
Sechsspuriger Ausbau (mit Einhausung),
9 Kilometer, 205 Mio. Euro.

@ B 464 Holzgerlingen (Altdorfer Kreuzung):

Vierspuriger Ausbau, 3,1 Kilometer, 11,3 Mio. Euro.

Fertiggeplant.

Q B 27 Aich-Leinfelden—Echterdingen:
Sechsspuriger Ausbau, 8,2 Kilometer,
26,7 Mio. Euro.

@ B 297 Ortsumfahrung Neckartailfingen:
Zweispuriger Neubau, 1,5 Kilometer,
4,6 Mio. Euro.
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@ B 465 Ortsumfahrung Owen:
9 Kilometer, 26,5 Mio. Euro.

@ B10 SiiRen-Gingen:
Vierspuriger Ausbau, 5 Kilometer,
14,8 Mio. Euro. Fertiggeplant.

G B10 Gingen-Geislingen:
Zweispuriger Neubau, 5 Kilometer,
74 Mio. Euro.

@ B 4665iiBen-Donzdorf:
Zweispuriger Neubau, 2,8 Kilometer,
11,1 Mio. Euro. Fertiggeplant.

0 A8 Miihlhausen-Hohenstadt:
Sechsspuriger Neubau, 8 Kilometer,
700 Mio. Euro.
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Land plant keinen neuen Nordostring

Verkehrsminister Hermann versichert bei Regionalkonferenz zum Straf3enbau: Autobahnzubringer zur A 81 wird nur dreispurig

Bis zum Herbst muss die Landesregie-
rung dem Bund melden, welche
Strafdenausbauprojekte sie fiir den
nachsten Bundesverkehrswegeplan
vorschlagt. Voraussichtlich auf dieser
Prioritdtenliste: der Autobahnzubringer
von Backnang zur A 81—allerdings nicht
als neuer Stuttgarter Nordostring.

VON DIRK HERRMANN

STUTTGART. Mehr als 200 Teilnehmer sind
zum Teil von weit her und in Bussen ange-
reist, um sich am Donnerstagabend im Re-
gierungsprésidium an der Regionalkonfe-
renz mit Landes-Verkehrsminister Winfried
Hermann zu beteiligen. Unter ihnen viele
Biirger aus Ostwiirttemberg - die in der
Stuttgarter Stauhochburg gleich mal 30 Mi-
nuten zu spéat eintreffen. Mit hochgehalte-
nen Tafeln machen sie ihre Haltung deutlich:
,Mogglingen ist jetzt dran®, oder ,,Wir ha-
ben ein Recht auf gesunde Lebensverhalt-
nisse® oder , Versprochen ist versprochen®.
Sie beschweren sich, dass der B-29-Ausbau
nicht auf der Landes-Liste steht. Ein Ver-
sehen, wie Hermann einrdumt: Die Zahlen
fiir den Lastwagenverkehr seien nicht be-
kannt gewesen; doch mit 1000 Lkw pro Tag
erfille die B 29 das Kriterium, so ,,unsere
heutige frohe Botschaft® .

Den Zuhorer serviert der Minister ansons-
ten etliche Fachbegriffe. Es geht um einen
»2MaBnahmenpool fiir den Verkehrstrager
StraBe”, es geht um TEN-Netze (steht fiir
Transeuropéischen Verkehr auf den Haupt-
achsen) und um den VB (vordringlichen Be-
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Weite Anreise: Protestierer aus Ostwiirttemberg bei Regionalkonferenz

darf). Hermann verweist auf die SUP (,,stra-
tegische Umweltvertréglichkeitspriifung)
und auf ,,Finanzierungskaskaden®.

Was sich dahinter verbirgt: Es gibt zwar
eine Vielzahl an Projekten, die auch bereits
im aktuellen Bundesverkehrswegeplan ent-
halten sind. Doch das vom Bund zur Verfa-
gung gestellte Geld zur Umsetzung reicht
hinten und vorne nicht. ,Es wurden lauter
Versprechungen gemacht, die nicht gehalten
werden konnten“, sagt Hermann. Sollte der
Bund wie zuletzt angekiindigt lediglich 120
Millionen Euro jéhrlich beisteuern, so wiir-
de es 36 Jahre dauern, allein diese Projekte
auf der bisherigen Liste zu vollenden.

Aus diesem Grund hat das Stuttgarter Mi-
nisterium nun 48 Projekte aufgelistet, die sie

Foto: Michele Danze

an den Bund fiir den Bedarf des néchsten,
von 2015 an geltenden Plans melden will.
Zuvor soll es jedoch eine umfassende Biir-
gerbeteiligung geben - wiein Stuttgart. Eine
dieser StraBen ist die L. 1115, die nach dem
Vorschlag des Ministeriums zur B 29 hochge-
stuft werden soll. Es geht um den Autobahn-
zubringer zur A-81-Anschlussstelle Mun-
delsheim. Auf der Liste verzeichnet ist dies,
neben der Kostenschéatzung in Héhe von 56,5
Millionen Euro, mit dem Ziffern-Buchsta-
ben-Kiirzel 24KB. Ubersetzt heiBt das: bis-
her zwei Spuren, kiinftig vier; derzeit keine
Standstreifen, kiinftig auf beiden Seiten.

Im nordlichen Rems-Murr-Kreis erkann-
ten etliche Lokalpolitiker darin eine neue
»2Ausweich-Autobahn“ — mit der Funktion

eines neuen Nordostrings, der den von der
grin-roten Landesregierung beerdigten
Nordostring zwischen Waiblingen und Lud-
wigsburg tbers Schmidener Feld ersetzt.
Dem widerspricht indes Minister Hermann :
,, Wir bauen keinen neuen Nordostring.“ Si-
cher miisse die Strecke wegen ihrer hohen
Verkehrsbelastung ausgebaut werden, aber
lediglich dreispurig. Es stehe zwar vierspu-
rig drin, aber nur, weil der Bund die Dreispu-
rigkeit bisher fiir Bundesstraen nicht ken-
ne. ,Die Aufregung war groB“, weill Her-
mann, es sei ,,von einem Uberraschungsei
vor Ostern gesprochen worden — ,,doch ich
hatte das so nicht kommuniziert®, weist er
jede Schuld von sich.

Gerade diese Verbesserung des Auto-
bahnzubringers st68t beim Naturschutz-
bund allerdings auf heftige Kritik, wie sich
in der Diskussion im Anschluss an Her-
manns Ausfithrungen zeigt. Die dortigen
11 000 Fahrzeuge taglich seien ,eigentlich
eine Kleinigkeit“ im Vergleich zu jenen bis
zu 30 000 Autos in Stuttgarter Wohngebie-
ten, sagt der Landesvorsitzende Hans-Peter
Kleemann. Und generell zieht er die von
Hermann vorgestellte Liste in Zweifel: Der
Verkehr habe in den vergangenen Jahren gar
nicht zugenommen, der Bedarf neuer Stre-
cken sei lediglich eine Folge der ,,gut organi-
sierten Stralenbauverwaltung“. Der Wider-
spruch im Auditorium wie auf dem Podium
kommt prompt. Wilfried Dolker aus Holz-
gerlingen als Vertreter des Gemeindetags
verweist auf die alten Romer, die schon
wussten: ,,Der Wohlstand kommt vom Stra-
Benbau.” Er fordert von Hermann erheblich
mehr Engagement, um an Geld fiir die Stra-
Ben zu kommen: ,,Sie sind der Verkehrsmi-
nister, nicht der Finanzminister.“



